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Verbetering N59 noodzakelijk voor 
economische vitaliteit en leefbaarheid

Zowel op Goeree-Overflakkee als op Schouwen-Dui-

veland stagneren al enkele jaren de economische ontwik-

keling en de werkgelegenheid. Sinds 2000 is het aantal 

banen nauwelijks gegroeid. De economische structuur is 

relatief eenzijdig met een sterk accent op landbouw, toe-

risme en zorg. Omdat de beroepsbevolking wel is toege-

nomen, is het woon-werkverkeer (vooral richting het Wa-

terweggebied) aanzienlijk gegroeid. Door schaalvergroting 

en vergrijzing van de bevolking staat het voorzieningen-

niveau (o.a. op het gebied van onderwijs, gezondheids-

zorg en retail) onder druk. Vooral in de vele kleinere kernen 

dreigt de leefbaarheid in de knel te komen.

Gemeenten en ondernemers willen de leefbaarheid en de 

economische vitaliteit versterken. Zij willen economisch 

minder afhankelijk zijn van een beperkt aantal sectoren. 

In het bijzonder zien zij kansen om het toerisme te verbre-

den, ruimtelijke kwaliteiten als aantrekkelijk woongebied 

te benutten en ruimte te bieden aan (nieuwe en bestaande) 

ondernemingen. Ook de sterke ondernemerszin van de 

bevolking en de strategische ligging in het Rijn/Schelde 

Delta gebied zijn kansen. Actief hierop inspelen zal nieuwe 

werkgelegenheid creëren en nieuwe werknemers aan-

trekken. Dit biedt kansen voor nieuwe inwoners op beide 

eilanden: een impuls voor de leefbaarheid. In deze ont-

wikkelingsvisie vormt de N59 een cruciale factor.

Wij vragen het Rijk om voor 

2020 te investeren in enkele 

concrete aanpassingen van 

de N59. Deze folder bevat 

diverse suggesties voor 

maatregelen die op korte 

termijn resultaat opleveren.

Ruim baan 
voor onze 
eilanden!



N59 drie laNge termijN oplossiNgeN

QuickWiN 

c 

spitsstrook tusseN hellegatspleiN eN oude-toNge (2-richtiNggebruik) 

Het verkeer is onevenwichtig verdeeld: ’s ochtends spitsverkeer richting Randstad, ’s avonds richting 

de eilanden. Ook het toerisme draagt hieraan bij: voor het weekend richting eilanden, zondagavond 

terug. Het talud van de N59 is breed genoeg om een spitsstrook te realiseren die voor beide richtingen 

kan worden gebruikt (of op termijn zelfs 2 x 2 rijstroken). Hiervoor is alleen op het traject Den Bommel – 

Oude-Tonge  aanpassing nodig van de bestaande viaducten.

QuickWiN 

b
oNgelijkVloerse kruisiNgeN bij deN bommel eN oude-toNge

Filevorming kan grotendeels worden opgelost door bij Den Bommel en Oude-Tonge kruisingen met ver-

keerslichten te vervangen door ongelijkvloerse kruisingen. Bij Oude-Tonge kan voor de kruising met de 

proviciale weg richting Middelharnis en toegangsweg tot Oude-Tonge gebruik worden gemaakt van het 

bestaande viaduct ‘Stationsweg’. Bij het opheffen van de kruising bij brandstofpunt De Tille is wellicht 

een alternatieve verzorgingsplaats noodzakelijk. Hiervoor bestaan meerdere oplossingen.

QuickWiN 

a
VerleNgeN iNVoegstrook VaNaf hellegatspleiN richtiNg oude-toNge

Op de invoegstrook bij Hellegatsplein moet men niet alleen ritsen van 2 naar 1 rijstrook, maar voegt het 

verkeer ook samen met toestroom uit Noord-Brabant.  Gevaarlijke situaties op de N59 kunnen worden 

voorkomen door verlenging van de rits- en/of invoegstrook, later uit te bouwen tot spitsstrook of struc-

turele tweede strook.

ook mobiliteitsmanagement kan zorgen voor een betere doorstroming: via stimuleringsmaatregelen kan spitsmijden 
worden bevorderd, recreatie beter worden gespreid en gebruik van het openbaar vervoer worden gestimuleerd (waarbij 
moet worden geïnvesteerd in aparte busbanen). dit kan op korte termijn tot enig positief effect leiden, maar zal niet 
leiden tot een structurele en afdoende spreiding.

Op Schouwen-
Duiveland voldoet 
een 2 x1-rijstrook 
gebiedsontsluitings-
weg.

1
Op het wegvak Oude-Tonge-Bruinisse kan 
volstaan worden met een 2+1-rijstrook 
autoweg (100 km/u) met ongelijkvloerse 
kruisingen en afwisselende inhaalstroken 
per richting.

2
Door het inrichten 

van de N59 tussen 
Hellegatsplein en 
Oude-Tonge als 

2 x 2-rijstrook 
autosnelweg 

(120km/u) met 
ongelijkvloerse 

kruisingen zal de 
verkeersdoorstro-

ming op dit wegvak 
aanmerkelijk worden 

verbeterd.
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Versterking 
van het toerisme 
gebaat bij 
een betere 
bereikbaarheid

Situatie

Het toerisme is een sterke economische pijler. 

Op Goeree-Overflakkee is ongeveer 8% van de 

werkgelegenheid in het toerisme te vinden, op 

Schouwen-Duiveland zelfs bijna 13%. In deze 

cijfers is geen rekening gehouden met de eco-

nomische spin-off van het toerisme naar andere 

sectoren, zoals detailhandel, bouw en dienstver-

lening. Het toerisme is van oudsher vooral gericht 

op de zon-, zee- en strandvakanties. Gelet op de 

toenemende concurrentie van zonzekere vakantie-

bestemmingen is behoud van deze prominente 

positie niet vanzelfsprekend. Daarbij komt dat dui-

delijk sprake is van een verschuiving van lange(re) 

strandvakanties naar korte vakanties verspreid 

over het jaar.

AMBITIE

De regio heeft de ambitie om het toeristische 

aanbod te verbreden. Naast het strandtoerisme 

zet men in op watersport en vormen van actieve 

recreatie. Denk hierbij aan fietsen, wandelen en 

extreme activiteiten op het gebied van de water-

sport in de Hotspot Brouwersdam. De regio komt 

beter in beeld bij de (actieve) dag- en weekend-

toerist, die regelmatig(er) op Goeree-Overflakkee 

en/of Schouwen-Duiveland wil verblijven. Als de 

doorstroming op de N59 verbetert, zal het vooral 

voor toeristen makkelijker worden om hun boot, 

caravan of tweede woning te bereiken. Inspelen 

op nieuwe vrije tijdswensen van toeristen zal meer 

werkgelegenheid en meer bedrijvigheid tot gevolg 

hebben.

Ruimte bieden 
aan verbreding 
van de 
economische 
structuur

Situatie

De samenstelling van het bedrijfsleven is relatief 

eenzijdig. Er is een sterke vertegenwoordiging van 

kleine bedrijven in sectoren als landbouw, visserij, 

bouw, detailhandel en transport. Tegelijkertijd valt 

op dat de regio een aantal prominente (grote) on-

dernemingen kent, die een afzetmarkt hebben die 

de regiogrenzen ver overstijgt. Deze ondernemin-

gen zijn de economische motoren en zorgen voor 

een brede spin off naar andere locale bedrijven. 

De regio weet nog onvoldoende in te spelen op 

de economische kansen die de strategische lig-

ging ten opzichte van het Waterweggebied biedt. 

AMBITIE

Gemeenten en ondernemers willen minder af-

hankelijk zijn van een beperkt aantal sectoren 

(met overwegend kleine tot zeer kleine bedrijven). 

Om een bredere economische structuur (vooral 

duurzame industrie, logistiek en zakelijke dienst-

verlening) te bereiken, zijn er diverse bedrijven-

terreinen ontwikkeld. Op dit moment is in totaal 

circa 55 ha. beschikbaar. Focus ligt op te krap 

behuisde ondernemingen in het Waterweggebied 

die een goed bereikbare vestigingsplaats zoeken. 

Door verbetering van de N59 zijn de bedrijventer-

reinen in de regio, alle direct gelegen aan de N59, 

zeer concurrerend met bedrijventerreinen in het 

Waterweggebied.



VERBETERING N59
NOODZAKELIJK
VOOR
ECONOMISCHE
VITALITEIT EN
LEEFBAARHEID

Situatie

De regio wordt geconfronteerd met een vergrij-

zende bevolking, ook omdat jongeren wegtrekken 

op zoek naar werkgelegenheid. 

Anders dan in de afgelopen periode is de ver-

wachting dat in de komende jaren de groei van de 

bevolking in de regio zal afzwakken. Hierdoor en 

door schaalvergrotingstendensen staat het voor-

zieningenniveau (o.a. onderwijs, zorg en winkels) 

op veel plaatsen onder druk. Voorzieningen zijn 

een belangrijke graadmeter voor de leefbaarheid 

in de kernen op beide eilanden. 

AMBITIE

De ambitie is er op gericht dreigende terugloop 

van de bevolking te beperken. Dit loopt via twee 

sporen. Allereerst door het aantrekken van nieuwe 

bedrijven en door ruimte te bieden aan groei van 

bestaande bedrijven (verbreding economische 

structuur). Deze nieuwe werkgelegenheid zorgt 

voor nieuwe medewerkers, waarvan een deel on-

getwijfeld in de regio zal gaan wonen.

Ten tweede wil de regio zich sterker in de markt 

zetten met een aantrekkelijk woon- en leefklimaat 

voor gezinnen met jonge kinderen. Voor deze 

doelgroep is een goede doorstroming op de N59 

belangrijk om zich daadwerkelijk in de regio te 

vestigen.

Betere bereik-
baarheid zorgt 
ook voor een 
grotere ver-
keersveiligheid

Situatie

Sinds het jaar 2000 is het verkeersaanbod op de 

N59 tussen Hellegatsplein en Oude-Tonge met on-

geveer 20% toegenomen. De verkeersintensiteit 

op dit wegvak is momenteel ruim 27.000 motor-

voertuigen per etmaal. Daardoor zijn opstoppingen 

en filevorming aan de orde van de dag. In de Ver-

kennende studie (2007) van Rijkswaterstaat wordt 

de verwachting uitgesproken van een groei van het 

verkeersaanbod van 60% tussen 2000 en 2020. 

De (bijna) dagelijkse verkeersproblemen tussen 

Hellegatsplein en Oude-Tonge leiden tot irritaties 

en gevaarlijke situaties op de afrit van de A29 en 

op de N59 zelf, zoals ritsen met hoge snelheden en 

tegelijkertijd stilstaand en stapvoets rijdend verkeer. 

Bij verschillende kruisingen van de N59 met zijwe-

gen is sprake van een verkeersonveilige inrichting. 

Dit wordt bevestigd door het ANWB EuroRap-

onderzoek (2006) naar verkeers-onveilige Rijks-

wegen. De N59 is één van de weinige Rijkswegen 

die onder de norm scoren.

AMBITIE

Gemeenten en bedrijfsleven zijn van mening dat 

met een aantal samenhangende maatregelen de 

verkeersveiligheid op de N59 aanmerkelijk verbe-

terd kan worden. Daarbij maken zij onderscheid 

tussen lange termijn oplossingen en quick wins.

Etmaalintensiteit motorvoertuigen 
N59 Hellegatsplein - Den Bommel

jaargemiddelde

augustusgemiddelde

prognose Verkeers-
model zeeland (2007)
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de toekomst van 
Goeree-Overflakkee 
en Schouwen-Duiveland
gaat over de n59

ruim baan
voor onze
eilanden!

Geïnitieerd door:

Gemeenten op Goeree-Overflakkee

Gemeente Schouwen-Duiveland

Kamer van Koophandel Rotterdam

Kamer van Koophandel Zuidwest-Nederland

MKB-Zeeland

Ondernemerskring Schouwen-Duiveland

Vereniging Bedrijven Goeree-Overflakkee

Verenigde Ondernemersverenigingen Schouwen-Duiveland

“Tijd is geld. 
Nu al kosten de 

ellenlange files op 
de N59 een bedrijf 

als het onze 
zo’n € 125.000,- 

per jaar.”
Adri Visbeen
TRANSPORT-
BEDRIJF VISBEEN
NIEUWE-TONGE

“Ook al ligt onze 
vestigingsplaats 
niet centraal, als 

wij hier filevrij 
kunnen rijden 

maakt het qua 
tijd niets uit.”

gerlof van Hoek 
koninklijke 
zeelandia 
zierikzee

“De filevorming 
leidt iedere dag tot 
gevaarlijke situaties 
en dat terwijl de 
infrastructuur er 
al ligt en er genoeg 
ruimte is voor extra 
rijstroken.”Paul de Beijer

GEMEENTELIJK 
HAVENBEDRIJF 
ROTTERDAM

Joep Thönissen 
Recron 
Nederland

“De verbreding van 
de N59 draagt bij aan 
de verbreding van het 
toeristisch product van 
Schouwen-Duiveland 
en Goeree-Overflakkee. 
Het bevordert een gast-
vrije regio.”


